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ZHRNUTIE

Prioritny projekt 17 Pariz — Strasburg — Stutgart — Viederi — Bratisava (PP17) je Zelezni¢na os v
smere vychod — zépad, ktora prechédza cez velmi husto obyvané oblasti v strede Eurdpy.
Celkovéa dizka je viac ako 1382km a prechadza $tyrmi &lenskymi $tatmi: Franctzskom,
Nemeckom, Rakiskom a Slovenskom. Bol navrhnuty v roku 2004*. PP17 je jednou z troch
vychodo-zapadnych osi v EU.

Potom, ako 9. juna 2006 ministri dopravy Styroch Clenskych Statov podpisali vyhlasenie o
umysle a niekolko dvojstrannych zmlav o cezhraniénych Usekoch, realizacia PP17 na vacSine
Usekov znaCne pokroCila. Otvorili sa dblezité Useky aebo tieto Useky budl v priebehu
nasledujudcich piatich rokov dokoncené.

e Vo Francuzsku zacCali prace na Useku Baudrecourt — Vendenheim v oktdbri 2010. Viadukt
ponad rieku Sarre v Sarraltroffe bol otvoreny 25. jula2012. Cely Usek bude otvoreny do
roku 2016.

e Préace na Useku Stutgart —UIm zacali v roku 2010 a tento Gsek bude plne funkény do
decembra 2020.

e Mnichov — Salzburg: Planovany trojkolajny Usek Freilassing — Salzburg a dvojkolajny Gsek
medzi Mihldorfom a TuRlingom by mali byt dokonené do roku 2015/2016. Vystavba
mostu Saalach Bridge by mala byt dokoncena v roku 2015, pokial’ bude do roku 2013
uvergjnené spolocné posidenie vplyvu na Zivotné prostredie.

e Préce na useku Wels— Linz pokracuju a mali by byt dokonCené do obdobia rokov 2021 —
2025. Stvorkolajny Usek Linz — Viederi (vratane obchvatu pre nakladn( Zelezni¢n( dopravu
St. Polten) bude dany do prevadzky do roku 2017.

e Usek St. Polten — Vieden bude dokongeny do 9. decembra 2012, ¢im sa dosiahne 15-minQtové
skratenie cestovneho Casu.

e Vieden — Bratislava: Novéa viedenska stanica bude Ciastocne otvorena v decembri 2012.

Rozvoj prilahlej osi a s fiou spojené projekty su spolufinancované Europskou komisiou vo vyske
682,89 mil. EUR (1995 — 2015) prostrednictvom rozpoCtu TEN-T (597,5 mil. EUR), eurépskeho
planu na oZivenie hospodarstva (85,4 mil. EUR) a - v Slovenskg republike — tiez
prostrednictvom kohézneho fondu.

Hoci je napredovanie v rdmci tejto ZelezniCnej osi dobré, je potrebné poukézat' na to, Ze eSte

stéle existuju problémy, ktoré je potrebné riesit’:

e Préace potrebné na dokoncenie Useku Kehl — Appenweier boli zastavené po otvoreni mosta v
roku 2010. Dal3ie kroky v oblasti planovania st v nedohladne.

o Predbezné planovanie tykajuce sa dalSich zlepSeni na trase medzi Mnichovom a Salzburgom
zavisi od prispevkov, ktoré ma poskytnut’ spolo¢nost’ Deutsche Bahn, aby bolo mozné v
pracach pokracovat'.

e Intermodalita: Nakol'ko sa pozdiz tejto trate nachadza mnoho letisk a vodnych ciest TEN-T,
odporuca sa, aby boli prepojené na intermodalnych termindloch pre cestujucich a/aebo
naklad. Pokial' ide o nové usmernenia pre TEN-T, niektoré letiska z&kladnej siete” by mali
byt napojené na Zelezni¢n siet do roku 2050. To zahffia letiskd Pariz CDG, Stutgart,

! Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady 884/2004/ES z 29. aprila 2004 o z&kladnych usmerneniach
Spolocenstva pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, http://eur-

lex.europa.ew/L exUri Serv/L exUriServ.do?uri=DD:07:08:32004D0884:SK:PDF.

2 Uvedené v Casti 1b prilohy I k usmerneniam pre TEN-T, t. j. presahujlce 1 % celkového poctu cestujucich za rok v
celg EU.



http://eur-

Mnichov a Vieden. Letisko Pariz CDG uz ma vnutrostatne Zeleznicné prepojenie; vo Viedni
bude realizované do roku 2014; v Stutgarte by malo byt realizované do roku 2020.

1. Uvop

V juli 2005 Eurdépska komisia vymenovala skupinu Siestich koordinatorov s ciefom vyhodnotit’
pokrok v niektorych prioritnych projektov TEN-T a predloZit' odporucania na ich G¢innu
realizéciu. V roku 2007 sa Komisia rozhodla vymenovat dalSich dvoch koordindtorov pre
namorné dialnice a vnutrozemské vodné cesty. V juli 2009 a v jani 2010 Komisia prijala dalSie
dve rozhodnutia, na z&klade ktorych sa zacal druhy Stvorrony mandét a boli vymenovani trgja
novi koordinatori. V slCasnosti je devat eurdpskych koordindtorov zodpovednych za
podporovanie jedenastich prioritnych projektov.

V roku 2005 bol pan Péer Baézs vymenovany za eurOpskeho koordinatora pre prioritny
projekt 17 TEN-T (Pariz — Stutgart — Vieden — Bratislava). Tuto funkciu zastaval do aprila 2009,
kedy sa stal ministrom zahraniénych veci Madarskej republiky. V jani 2010 ho Eurdpska
komisia do tejto funkcie znovu vymenovala, aby pokracoval v koordinovani rozvoja pozdiz tejto
0Sl.

Vo vSeobecnosti zaznamenala realizacia PP17 na vécSine Usekov dobré napredovanie. So
zaCiatkom v politickych zavéazkoch v roku 2006 a 2007 bolo ku koncu roku 2011 danych do
prevadzky pribliZzne 43 % tohto projektu. Prace pokracovali na 513 km (41 %) tejto osi.

Eurdpska unia finan¢ne prispela a stale prispieva na niekolko projektov v podobe grantov do
vysky 50 % Studii vo vSetkych Styroch Statoch a do vysky 25 % prac vo Francizsku, Nemecku a
Rakulsku. Celkova vySka prispevku predstavuje 682,89 mil. EUR na obdobie do roku 2015:
597,5mil. EUR z rozpotu TEN-T a 854 mil. EUR z eurOpskeho planu na oZivenie
hospodarstva (EERP). K rozvoju tejto ZelezniCnej osi tiez pozitivne prispela investicia vo vyske
priblizne 91 mil. EUR pridelend vysokorychlostnej osi vychod (PP4) a priblizne 100 mil. EUR
pridelenych na investicie Eurdpskemu systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS) pozdiz
r6znych osi tykajucich sa PP17.

Od roku 2007, teda od zag&iatku poskytovania sluzieb TGV, do juna 2012 vyuzilo TGV-Est viac
nez 6 miliénov cestujucich, z ktorych 3,6 miliéna cestovalo na trase TGV Pariz — Frankfurt a 2,7
miliénov na trase PariZ — Stutgart — Mnichov. Na spojeniach PariZ — Strasburg a Pariz — Stutgart
ziskalo TGV vedlce postavenie na trhu s 90 % pre prveé spojenie (2007: 30 %) a 56 % pre druhé
spojenie. Zaroven klesol pocet cestujucich, ktori cestovali do Pariza z letisk v Stutgarte a
Strasburgu. Spolo¢nosti Germanwings a Lufthansa prenechali zostavajlce sluzby v Stutgarte
spolocnosti Air France. TGV-Est nahradi 19 existujucich vliakov TGV PSO vlakmi Euroduplex
do konca roku 2012,

Biela kniha ,,Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru® je viziou dopravného systému v
roku 2050 a obsahuje desat’ ciel'ov konkurencieschopného dopravnéno systému efektivne
vyuZivajuceho zdroje. Jednou z hlavnych priorit je prepojenie letisk zakladnej siete so
Zelezni¢nou sietou do roku 2050, predovSetkym prostrednictvom vysokorychlostnych liniek.
19. oktobra 2012 Komisia navrhla natento ucel nové usmerneniapre TEN-T.

3 Stuttgarter Zeitung, 9. jun 2012 (http://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.von-stuttgart-nach-paris-der-tgv-hat-das-
flugzeug-abgehaengt.e172b638-b541-4af 6-bb0d-beB84bcA53766.html#).
“Ville, Rail & Transports, le magazine des nouvelles mobilités, 10. jul 2012.



http://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.von-stuttgart-nach-paris-der-tgv-hat-das-

Koordindtor bol toho nazoru, Ze najdélezitejSimi krokmi na realizéaciu celého prioritného
projektu boli v roku 2011:

e referendum v Stutgarte o Ciastoénom financovani projektu ,,Stutgart 21“ v spolkovej krajine
Badensko-Wurttembersko, na zaklade ktorého budd méct pokraCovat prace zamerané na
prekonanie prekazok medzi Stutgartom a Ulmom;

e otvorenie Useku Mnichov — Augsburg, ¢im sa na tomto Useku dosiahne vysSia rychlost’;

e zaciatok prac na ,,Klederinger Scheife* vo Viedni, na zéklade ¢oho vznikne do roku 2014
priame spojenie s letiskom z inych miest v Rakasku;

e otvorenie novej sluzby TGV na trase Marseille — Frankfurt — Marseille na zabezpeCenie
dopytu po medzinarodnych Zelezni¢nych sluzbach.

2. CEZHRANICNE USEKY

1.1. Strasburg — Kehl — Appenweier

V decembri 2010 bol otvoreny most Kehl ponad rieku Ryn. Realizacia Ciastkoveho Useku Kehl —
Appenweier ako celku sa odklada na obdobie po roku 2015, hoci bolo urobené technické
rozhodnutie o Karlsruher Kurve. Planuje sa vybudovanie bezUroviiového prechodu, ktory ma
ulahCit spojenie s osou Ryn v cCase zvySeného poctu regionalnych, vnutrostatnych a
medzinarodnych vlakov pozdiz Gdolia horného toku Ryna. Aj napriek tomu viak chyba kone&né
stavebné povolenie (Planfeststellungsbeschluss) a finanéna dohoda. Investicny ramcovy plan na
obdobie rokov 2011 — 2015 klasifikuje tento Usek ako ,,iny dolezity projekt”, ktory neméa byt
realizovany pred rokom 2015. Z d6vodu z(zeného ramca opatreni bol prispevok EU pre tento
usek z rozpocCtu TEN-T zniZeny na 13,6 mil. EUR namiesto planovanych 26,95 mil. EUR atieto
financne prostriedky maju byt’ vyCerpané do konca sucasného finanéného vyhladu.

1.2. Mnichov - Salzburg

V juli 2007 sa nemecké a rakiske ministerstvd dopravy dohodli na spolonom rozvoji
cezhrani¢ného Useku s cielom zvysit kapacitu nasmerovania Mnichov — Mihldorf — Freilassing
— Salzburg (priblizne 150 km). Tato dohoda obsahovala zavdzok vybudovat’ novy most ponad
rieku Saalach nagjneskér do roku 2012. Napriek tomuto politickému zavézku je nemecka strana v
omeSkani so zaCiatkom prac (pozri tabulku). Most Saalach nebude dokonceny do
decembra 2015.

Zvysena kapacita nie je dolezita len pre osobn( dopravu pozdiz tejto trate, ale aj pre nakladn(
dopravu do a z ,,Chemdelta Bavaria“ okolo Burghausenu, Gendorfu, Trostbergu a Mihldorfu:
chemicky priemysel v tomto regione zamestnava 25000 l'udi a je nai nepriamo prepojenych
dalSich 50 000 pracovnych miest. Sucasnd jednokolajnd trat medzi Markt Schwaben,
Mihldorfom a TuRlingom zabezpeCuje viac nez 1 % celkovej tondZe nakladnej Zeleznicnej
dopravy Nemecka. OCakava sa, Ze rocny objem nakladnej dopravy vzrastie z 3 mil. ton v roku
2010 na 6 mil. ton v roku 2017. Druha trat’ medzi Mihldorfom a TuRlingom by mala byt k
dispozicii najneskor do roku 2016 a nasledne by malo déjst’ k vylepSeniu a Uplnej elektrifikacii
celého Useku Mnichov — Salzburg.



Usek Dlzka
Truderinger Kurve jednokolajny, elektrifikovany | Stidia
Mnichov — Markt Schwaben 20 km dvojkolajny, elektrifikovany v prevadzke
Markt Schwaben — Ampfing 46 km dvojkolajny, elektrifikovany Studia
Ampfing — Altmuhldorf 7 km dvojkolajny, v prevadzke
neel ektrifikovany Stadia
dvojkolajny, elektrifikovany
Altmihldorf — Mhldorf 2km dvojkolajny, 2015
neel ektrifikovany Stadia
dvojkolajny, elektrifikovany
Muhldorf — TURling 8 km dvojkolajny, 2016
neel ektrifikovany Studia
dvojkolajovy, elektrifikovany
TURling — Burghausen 25 km jednokolajny, elektrifikovany | Studia
ESTW Burghausen Vv prevadzke
TURling — Freilassing 60 km jednokolajny, elektrifikovany | Studia
vratane Kirchweihdach — Tittmoning — dvojkolajny, elektrifikovany Studia
Wiesmuhl (rd. 11. km)
Freilassing — Salzburg 7 km dvojkolajny, elektrifikovany Vv prevadzke
trojkolajny, elektrifikovany 2015
» Most Saalach 2015
= Stanica Liefering 2013
» Salzburg hlavnd stanica 2015
= Most Salzach, stanice Aiglhof, Milln v prevédzke
— Altstadt a Taxham

Investicny ramcovy plan na obdobie rokov 2011 — 2015 klasifikuje hranicu Altmuhldorf —
Tussling a Freilassing ako projekt, ktory ma zaCat’ a ostatné Useky klasifikuje ako ,,iny dolezity
projekt“, ktory nema byt realizovany pred rokom 2015.

V mégji 2012 sa federalna vlada a spoloCnost’ Deutsche Bahn AG dohodli na novom spdsobe
financovania planovanych nékladov: federalna vlada bude financovat zékladny a predbezny
navrh. Do nove dohody o predfinancovani pldnovania bude zahrnuté elektrifikacia a ostatné
Useky ABS Mnichov — Mihldorf — Freilassing. Dohoda ma byt’ uzatvorena do konca roku 2012 a
kazdy rok bude aktualizovana. Na rakuskej strane je vacSina prac uz dokonCend a ostatné prace
by mali byt dokonc¢ené do roku 2013.

Prispevok EU (z rozpo&tu TEN-T) bude predstavovat 57,9 mil. EUR do konca sugasného
finan¢ného vyhladu. Oneskorenia nemaju vplyv na v€asné dokoncenie prac na rakdskej strane.

1.3. Vieden — Bratislava

V juli 2007 sa rakuske a slovenské ministerstva dopravy dohodli na spolo¢nom vybudovani
cezhrani¢ného Useku. Vyhlasenie obsahovalo niekol’ko projektov a terminov ich dokoncenia, ako
napriklad Zelezni¢na stanica Filialka (2013), nova hlavna stanica vo Viedni (2013), Zelezni¢né
spojeniav Bratislave (2015) a prepojenia s letiskom v Bratislave avo Viedni (2015/ 2016).

V sGcCasnosti prebiehaji prace na novej hlavnej stanici vo Viedni. Plan predpoklada, Ze tato
stanica bude Ciasto€ne uvedena do prevadzky v decembri 2012 a dokoncena bude do roku 2015.
16. aprila2012 zacali prace na ,,Klederinger Schleife®, ktora bude spajat’ novi viedensku stanicu
s letiskom. Predpoklada sa, Ze prace budd dokoncené do konca roka 2014. Planované préace na
spojeni smerujucom na vychod od letiska (,,Gotzendorfer Spange*) nezaCali pre problémy
spojené so ziskanim kone€ného stavebného povolenia a preto, Ze vytyCenie trasy bolo
spochybnené. Pokial’ ide o projekty na Slovensku, tieto budl takisto zmenené a/aebo ich



realizacia bude odloZena z dévodu diskusie o ich ekonomickej realizovatelnosti. Tri susediace
Clenské Staty Rakusko, Slovensko a Madarsko chcl prestudovat alternativy prepojenia
Zeleznicnych liniek s letiskami s ohl'adom na buduci koridor zékladne] siete TEN-T ,,Strasburg —
Dunaj*.

Prispevok EU pre tento Usek z rozpo&tu TEN-T bude predstavovat 135,9 mil. EUR — z toho
priblizne 125 mil. EUR pre Rakusko — do konca stucasného finanéného vyhladu.

3. PREKAZKY

3.1. Baudrecourt — Strasburg

Vo Francuzsku zacali prace na Useku Baudrecourt — Vendenheim v oktobri 2010. Viadukt ponad
rieku Sarre v Sarratroffe bol otvoreny 25. jula2012. Do roku 2016 by mal byt do prevadzky
uvedeny cely Usek, ¢im sa dosiahne 30-minatové skratenie cestovného €asu medzi Parizom a
Strasburgom. Prispevok EU pre tento Gsek z rozpo&tu TEN-T bude predstavovat’ 94 mil. EUR do
konca sucasného finanéneho vyhladu.

3.2. Stutgart — UIm

Po viac nez 20 rokoch rokovani a izemného planovania bola 19. jula 2007 podpisana politicka
dohoda medzi nemeckym ministrom dopravy, spolocnostou Deutsche Bahn AG a regionalnymi
organmi. V aprili 2009 bola podpisana financnd dohoda. Tento projekt pozostadva z vystavby
novej hlavnej Zelezninej stanice v Stutgarte, zloZitého nového planovania Zelezniénych uzlov v
okoli Stutgartu a novej vysokorychlostnej trate, ktora ma spajat’ mesta Stutgart a Ulm. Préce na
nove stanici prebiehaju od roku 2010 a prace na novej vysokorychlostnej trati do Ulmu zacali
7. mga 2012 (pozri fotografiu). V marci 2012 vydali kompetentné organy osem z 15 konecnych
povoleni.

Stutgart — Wendlingen

PFA° | 1.1 1.2 1.3 1.4 15 1.6a 1.6b
Talquerung, | Fildertunnel | Flughfn. | Filderbereich | Feuerbach/Bad | Ober— Ober-
Gleisvorfeld bis Cannstatt /Untertirkheim | /Untertirkheim,

Wendlingen AbstelIbhf.

PFB® | OK OK NIE OK OK OK NIE

Wendlingen — Ulm

PFA 2.1a 2.1b 2.1c 2.2 2.3 2.4 2.5al 2.5a2

Albvorland Alp- Alphoch- | Alp- Knoten Ulm,
aufstieg | flache abstieg | Donaubriicke

PFB NIE NIE OK OK OK OK NIE OK

Ocakava sa, ze vSetky prace budd pokracovat’ miesto do decembra 2019 do konca roku 2020.
Prispevok EU pre tento Usek z rozpoCtu TEN-T bude od roku 1997 do konca roku 2015
predstavovat’ priblizne 238 mil. EUR.

O tomto projekte — predovietkym o novej podzemnej Zelezni¢nej stanici ,,S21“ v Stutgarte — sa
viedli zloZité diskusie od konca roku 2009 z dévodu zvySujucich sa odhadov nékladov,
pochybnosti tykajucich sa vyhod a ocakavanych geologickych problémov. Po verejnom
zmierovacom konani v roku 2010 boli v juli 2011 prezentované vysedky stresoveho testu, ktory

® PFA = Planfeststellungsabschnitt (planovacia €ast).
® PFB = Planfeststellungsbeschluss (kone&né povolenie).




sa tykal kapacity Zelezni¢ného uzla. V novembri 2011 nova zeleno-Cervend vladda Badenska
Wiirttemberska usporiadala referendum o finanénej Ggasti ,krajiny* na ,,Stutgarte 21“, v ktorom
sa vacSina vyjadrila v prospech toho, aby ,,krajina* pokracovala vo svojom finanénom zévazku.
Dokonca g v Stutgarte sa 52,9 % ztgastnenych vyjadrilo v prospech novej stanice.’

Prace pokraCovali a boli sprevadzané niekolkymi protestmi a niekolkymi verginymi diskusiami
o aternativach rozvoja Stutgartu a komunikacnych &innosti vo vztahu k prebiehajicim pracam.
Potas navstevy koordinatora EU v Stutgarte v marci 2012 primétor Stutgartu zdoraznil
dolezitost’ transparentného dialdgu a efektivnej komunikécie medzi ob¢anmi a zainteresovanymi
stranami vo vztahu k pracam prebiehajdcim v meste, ktoré buda trvat dalSich 10 — 15 rokov a
ktoré budu mat vplyv na kazdodenny Zivot obyvatel'ov a cestujucich v okoli stanice. ZaloZilo sa
forum ,,Burgerforum®, v ramci ktorého je mozné viest' diskusie o pracach.

V ramci dialogu ,,Filder-Dialog S21“ sa diskutovalo o odlisSnych alternativach optimalneho
prepojenia letiska, vel'trzného centra a regionu ,,Filder” s vnatroStatnym Zelezni¢nym systémom.
Partneri v ramci projektu Stutgart 21 sa dohodli na overeni moznosti zlep3enia protihlukovej
ochrany a rozSirenej prevadzky regiondlnych vlakov na konkrétnych Usekoch existujucej
infraStruktdry. Oba tieto body boli navrhnuté za GCasti verejnosti. UskutoCnitel'nost’ konceptu
modifikovanej a atraktivnejSej ZelezniCnej stanice letiska sa ma podrobnejSie preskimat’ v
tretom a Stvrtom Stvrtroku 2012.

Hlavny predpoklad projektu ,Stutgart 21 pretrvava: prepojenie letiska s vndatrostatnym
ZelezniCnym systémom a priame nasmerovanie ,,Gaubahn® (t.j. Singen — Zulrich) cez letisko.
Miestne organy zatial’ na jesen 2011 rozhodli o vybudovani nove autokarovej stanice naletisku,
ktora bude urcena pre oblast Stutgartu. Tento projekt s planovanym otvorenim v roku 2015
prispeje k vytvoreniu dodato¢ného intermodalneho uzla osobnej dopravy.

Nakoniec sa strany dohodli na podrobnejSom preskimani alternativy vystavby novej stanice
letiska pod letiskovou cestou (uskutoCnitelnost, naklady, financovanie), aby sa mohlo predist
kombinovanému vyuZivaniu trati zo strany mestskych vlakov (S-Bahn) a medzindrodnych a
vnutrostatnych vlakov s rozdielnymi vySkami ich nastupist.

3.3. Wels— Vieden

Byvaa dvojkol'ajné trat” bola zmodernizovana na Stvorkolajnt os s vysokou kapacitou pre
dopravu v smere vychod — zapad, ktora je uz v prevadzke v dolezitych sektoroch: dokoncilo sa
uz priblizne 46 % Useku, 43 % je v etape vystavby all % je v etape planovania. Natomto Useku
boli dosiahnuté déleZité milniky a sucasné prace pokracuju podl'a Casového harmonogramu:

e Tunel Lainzer: prebiehau prace na 12,8 km dihom tuneli Lainzer, ktory bude dokonceny do
decembra 2012.

e Viedeni — St. Polten: préace v sucasnosti prebiehajd (Wienerwald, vratane Wienerwaldtunnel,
Tullnerfeld a Westabschnitt) a budd dokonéené do decembra 2012.

e St. Polten — Loosdorf (Zeleznicny — nékladny obchvat): bolo dokoncenych uZ niekol'ko
mostov s cielom uzatvorit' medzeru. Stavebné prace na tzv. tuneli Pummersdorfer zacali v
januéri 2012. Cely usek by mal byt dokonceny v roku 2017.

e Stanica Mek: dvojkolajny usek bol prepracovany, aby sa dosiahla rychlost' 120 km/h, a
stanica bola premiestnend. Stanica bola otvorena 28. novembra 2011. Tento projekt bol od

" Proti projektu boli len voligi v Karlsruhe, Heidelbergu, Mannheime, Freiburgu, Lorrachu, Breisgau-
Hochschwarzwalde a Emmendingene. Zaverecné vysledky v prilohe a detailne na: http://www.stati stik-
bw.de/Wahlen/V olksabstimmung_2011/Grafiken/.



http://www.statistik-

roku 2009 spolufinancovany prostrednictvom eurdpskeho planu na oZivenie hospodarstva
(EERP) (3,4 mil. EUR).

e Ybbs— Amstetten: prace zaCali nakonci roka 2008, vratane tunela ,,Burgstallertunnel* medzi
Hubertendorfom a Blindenmarktom. Pozdi? tejto trate bude vybudovanych 16 Zelezni¢nych
mostov a devat cestnych mostov a budu prispdsobené Zeleznicné stanice. Vystavba Casti
tunela Burgstallertunnel je od roku 2009 financovana prostrednictvom eurdpskeho planu na
oZivenie hospodarstva (EERP) (3,4 mil. EUR). Casti Gseku maju byt podla planu dokonéené
do marca 2012, spolu s novou trat'ou Vieden — St. Polten a tunelom Lainzer. Prace na stanici
Amstetten budl dokongené do roku 2016. Uplné uvedenie do prevédzky je naplanované na
rok 2014, ¢im by malo déjst’ k zvySeniu nékladnych a osobnych kapacit a rychlosti az na
250 km/h.

Niektoré rakuske ndvrhy v rdmci rocnej vyzvy TEN-T na rok 2011 uspeli vo svojej Ziadosti o
financovanie préc na stanici Amstetten pozdiz obchvatu pre nakladn( Zelezniénd dopravu
Lambach — Breitenschitzing a Polten — Loosdorf, ¢im sa do konca decembra 2014 prida
priblizne 63 mil. EUR vo forme opravnenych nékladov a priblizne 12,6 mil. EUR vo forme
prispevku EU.

Prispevok EU pre tento Gsek z rozpottu TEN-T do roku2015 bude predstavovat
102,3 mil. EUR, z ¢oho 9,4 mil. EUR bude pochadzat’ z EERP.

4. OSTATNE USEKY

4.1. Nemecko

Dolezité tUseky medzi Appenweier — Karlsruhe a Stutgartom su uz dokongené, s vynimkou
10 km Useku juzne od Karlsruhe a tunela Rastatter, ktory ziskal vSetky potrebné povolenia v
roku 1998. Povolenia je teraz potrebne prispdsobit’ predpisom pre bezpecnost’ tunelov z roku
2008%. Tento projekt je zahrnuty do vnatro$tatneho investiéného planu na roky 2011 — 2015.
22. augusta2012 bola podpisana finantna dohoda medzi federalnym ministerstvom a
spolo¢nostou Deutsche Bahn AG. Od maja 2012 prebiehaju niektoré pripravné préace s cielom
ziskat' viac poznatkov o geoldgii a toku podzemnych vod na Gcely vypracovania podrobnejSich
planov v buducnosti. Pripravné opatrenia maju byt podniknuté do roku 2013 a vykopoveé prace
pre tunel maju zaCat v roku 2015. Prace by mali trvat’ priblizne sedem rokov.

Pocas otvorenia novej linky TGV Marseille — Frankfurt — Marseille cez Strasburg a Karlsruhe
23. marca 2012 prezidenti TGV Rhine — Rhone a TGV-Est a prezident iniciativy ,,Hlavna linka
pre Eurépu* odovzdali ,,Strasburgské vyhlasenie* koordinatorovi EU a generalnemu riaditelovi
spolocnosti  Deutsche Bahn AG. V tomto vyhlaseni Ziadaju o dalSie investicie do
vysokorychlostnych Zeleznic a do rozvoja medzinarodnej Zeleznicnej dopravy medzi Nemeckom
a Franctzskom, vrétane lepsej koordinacie investicii a sluZieb pozdiZ trati. Signatari poZaduiju
modernizaciu Zelezni¢ného Useku Kehl — Appenweier avybudovanie tunela Rastatter.

Po otvoreni Gseku Stutgart — UIm je potrebné podrobne pretudovat’ Gsek Ulm — Augsburg. Usek
Neu — Ulm — Augsburg bude dalej preskimany poCas aktualizacie nasledujdceho federalneho
planu dopravy (,,Bundesverkehrswegeplan 2015“). PredovSetkym je potrebné rieSit

8 Rozhodnutie Komisie 2008/163/ES z 20. decembra 2007 o technickej Specifikacii interoperability v stvislosti s
aspektom ,,bezpecnost’ v zelezni¢nych tuneloch® v systéme transeurépskych konvenénych a vysokorychlostnych
Zeleznic, http://eur-lex.europa.ew/L exUriServ/L exUriServ.do?uri=0J:L :2008:064:0001:0071:SK:PDF.




modernizaciu Useku Dinkelscherben — Augsburg, aby bolo mozné zabezpeCit' vhodné parametre
trati pre efektivnu dopravu v buddcnosti.

Usek Augsburg — Mnichov (61 km) bol uvedeny do prevédzky 10. decembra 2011. Po 13 rokoch
prac a investicii vo vySke 620 mil. EUR (pozri fotografiu) mdzu vlaky na tomto Stvorkolajnom
useku dosiahnut’ rychlost’ 230 km/h. Prispevok EU pre tento Uisek predstavuje 21,26 mil. EUR. V
Augsburgu budd préace spojené so zlepSenim prepojenia medzi Zelezni¢nou a mestskou dopravou
na hlavnej stanici a v blizkosti Konigsplatz dokoncené v roku 2019.

ZaCiatkom roka 2010 sa bavorska vléda a parlament (Landtag) dohodli na rozvojovom koncepte

pre Mnichov (,,Konzept zum Bahnknoten Minchen®). Tento projekt ma zlepsit':

e miestnu aregionanu dopravu v Mnichove prostrednictvom vybudovania nového tunelav
centre mesta (2. Stammstrecke);

¢ spojenie s letiskom dvomi dodato¢nymi tratami vychodne od Mnichova (Johanniskirchen —
Daglfing);

e prepojeniav Pasingu;

e prepojenia zapadne od |etiska prostrednictvom vybudovania nove trasy (Neufahrner Kurve);

¢ prepojenie najuhovychodné Bavorsko (PP17): Erdinger Ringschluss a Wal pertskirchner

Spange’.

Investicie potrebné na podniknutie tychto opatreni predstavujd priblizne 3,5 mil. EUR. Z tejto
sumy sa priblizne polovica priamo vztahuje na PP17 a/alebo na prepojenie letiska. V stcasnosti
chyba niekol'’ko finan¢nych dohéd. Sucast'ou tohto konceptu je aj Ciastocna modernizacia a uplna
elektrifik&cia medzi Markt Schwabenom a Freilassingom, avsak tieto ¢innosti nie st zahrnuté do
odhadu nékladov.

Federalne ministerstvo ozndmilo, Ze v roku 2010 preStudovalo & Zelezni¢ny uzol Mnichov

vratane prepojenia s letiskom. Analyza nakladov a vynosov bola v sivislosti s nasledujdcimi

opatreniami vo vztahu k PP17 pozitivna a naklady dosiahnu priblizne 370 mil. EUR:

e modernizécia Stvorkol'ajnej trate Daglfing — Johanniskirchen,

o rozSirenie ZelezniCnej stanice Pasing;

e prepojenie medzi regionalnymi a mestskymi Zelezni¢nymi tratami (Pasing — 2.
Stammstrecke);

e dvojkolajna trat’,, Truderinger Spange* (spéjajuca severny pristup Brenner s Daglfingom);

»Daglfinger Kurve* vratane dalSieho prepojenia s Muhldorfom.

Investicny rdmcovy plan na roky 2011 — 2015 klasifikuje Zelezni¢ny uzol Mnichov ako ,,iny
dolezity projekt”, ktory nema byt realizovany pred rokom 2015. Chyba konkrétny Casovy rozpis
realizécie.

4.2. Rakusko

Planuju sa urgité dalsie zlepenia pozdiZz Westbahn medzi Salzburgom a Linzom (125 km), ktoré

pozostavaju z nasledujucich bodov:

e pridanie dvoch novych trati medzi Linzom a Welsom do roku 2025 a realizacia zlep3eni
pozdiz Useku Salzburg — Wels (95 km);

o prepojenie kratkg medzery a modernizécia (230 km/h) juhozdpadne od Welsu (Lambach —
Breitenschiitzing). V rdmci rocnej vyzvy TEN-T narok 2011 bol predloZeny navrh, ktorému

° Federalne ministerstvo dopravy oznamilo, Ze nevidi pozitivnu analyzu nakladov a vynosov vo vztahu k
»Walpertskirchener Spange*.
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boli do 31. decembra 2014 prisl'ibené finan¢né prostriedky vo vyske 2,8 mil. EUR vo forme
prispevku EU;

e prebieha planovanie Useku Salzburg — Neumarkt — K éstendorf (22 km) atento Usek by mal
byt dokonceny do roku 2014.

4.3. Sovensko

Prebiehaju nové diskusie o projektoch v Bratislave. Bude vypracovanych niekol'ko hodnotiacich
Stadii, ktoré budd sluZit' ako zaklad na realiz&ciu v nasledujucich rokoch. Slovenské organy
informovali koordinatora o tom, Ze v suCasnosti pracuju na realizaCnej Stadii s ciel'om
vypracovat’ analyzu niekolkych alternativ pre mozné projekty v Bratislave. Tato Stadia by mala
byt’ dokoncena v septembri 2012.

5. CINNOSTI vV OBDOBI 2011 — 2012

Péter Balazs sa zucastnil naniekolkych zasadnutiach a konferenciéch:

e Predseda workshopu TEN-T o ,Sieti pre cestujiucich* (29. a 30. novembra2011):
vysokorychlostnd Zeleznica a prepojenie s letiskom* spolu s poslancom Eurépskeho
parlamentu Mathieu Groschom (Vybor pre dopravu EP), Dr. Michaglom Kerklohom
(generalny riaditel’ letiska v Mnichove), Joachimom Friedom (spolo¢nost’ Deutsche Bahn
AG), Vincentom Costeom (spolocnost’ KLM-Air France), lvanom Thielemansom (spolo¢nost’
Infrabel), Ronom Nohlmansom (spolo¢nost’ Brainport Eindhoven) a Mikhailom
Goncharovom (spolocnost JSC Russian Railways). Pocas tohto workshopu bolo
prezentovanych niekol’ko skusenosti, ktoré mali letiskd, manazéri infraStruktiry a
poskytovatelia sluZzieb so vzajomnou komunikaciou medzi letiskami a pristupom po susi
prostrednictvom Zeleznice, ale aj s chybajucimi tratami. Neexistuje Ziadna intermodalita, ak
cestujuci nie st informovani, je tazke kapit' si listky, ak nie st koordinované cestné poriadky,
oznaCovanie je nedostatocné a ak nie je zohladnend batoZina a cestujici s obmedzenou
mobilitou (viac informécii v PRILOHE).

e Tlatova konferencia v Strasburgu a otvorenie novej linky Marseille — Frankfurt TGV
(23. marec 2012) s generdnym riaditel'om panom Grubem (spolo¢nost’ DB AG). PocCas tohto
otvorenia bolo odovzdané ,,Strasburgské vyhlasenie®. Pozadujl sa v fiom dal3ie investicie do
vysokorychlostnej Zeleznice a do rozvoja medzinarodnej ZelezniCnej dopravy medzi
Nemeckom a Franclzskom vratane lepsej koordinacie investicii a sluZieb pozdiz trate.
Signatéari poZaduju modernizaciu Zeleznitného Useku Kehl — Appenweier a vybudovanie
tunela Rastatter pozdiz PP17.

e Stretnutie s ministrom Hermannom v Stutgarte (9. marca2012) s ciefom prediskutovat’ stav
pozdlZ PP17, predovietkym vo vztahu k Useku Kehl — Appenweier a tunelu Rastatter.
Minister oCakava, Ze prace zacnu v pravy cas.

o Navsteva fora ,, Turmforum® a stretnutie so spolo¢nostou Deutsche Bahn AG (9. marca 2012)
s ciel'om prediskutovat’ st¢asny stav.
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e Stretnutie s primatorom Stutgartu, panom Schusterom (9. marca 2012) s ciefom prediskutovat’
sucasny stav, predovSetkym poucenia z procesu Ucasti miestnych obyvatel'ov; podpis v knihe
navstev.™

e Ucast' na konferencii ,EU — 36 rozsirovanie transeurdpskych sieti“ v Londyne, ktorej
predsedala Eurépska banka pre obnovu a rozvoj (EBOR). Pokial iSlo o dopravu, tento
workshop sa zaoberal najma vyznamom infraStruktiry pre dostupnost’ a Uzemnu sudrznost,
kvalitou lokality, vnutornym trhom a pracovnymi miestami a tieZ sa zaoberal vplyvom na
Zivotné prostredie a zmenu klimy. Z geografického hl'adiska sa zameriaval na zapadny Balkan
a Turecko.

e Stretnutie s ministrom Pociatkom (minister dopravy, vystavby a regionaneho rozvoja
Slovenskej republiky) v septembri 2012 v Bratislave s cielom vymenit' si nazory na projekty
novej vlady a na realizaCnu Stadiu projektov v Bratislave.

6. REVizIA TEN-T A NASTROJ NA PREPOJENIE EUROPY

19. oktébra2011 Komisia schvdlila balik navrhov, pozostavajlci z Néstroja na prepojenie
Eurépy (50 mld. EUR)™, revidovanych usmerneni pre TEN-T*? a tieZ z navrhu na spustenie
pilotnej fazy iniciativy projektovych dlhopisov®.

Siet’ TEN-T pozostava z dvoch vrstiev: zo zéakladnej siete, ktorda ma byt dokoncena do
roku 2030, a z komplexnej siete, ktord na zékladnu siet’ nadvézuje a ktord ma byt dokoncena do
roku 2050. Komplexna siet zabezpeéi upIné pokrytie EU a pristupnost’ vietkych regionov.
Ciel'om je zabezpecCit, aby postupnym spdsobom a do roku 2050 velka vacSina obyvatelov
Eurdpy a podnikov nepotrebovala viac nez 30 mindt cestovného €asu nato, aby ziskala pristup k
tejto komplexnej sieti. Zakladna siet’ dava prednost’ najdélezitejSim tratiam a uzlom TEN-T. Obe
vrstvy obsahuju vietky druhy dopravy: cestnu, Zeleznicnu, letecku, vnitrozemské vodné cesty a
namornd dopravu a tieZ intermodalne platformy a pristavy.

Realizaciu zakladnej siete ulah¢i vyuZivanie koridorov. Koridory budud zdkladom na
koordinovany rozvoj infrastruktary v ramci zakladne siete. Tieto koridory, do ktorych patria
minimalne tri druhy dopravy, tri ¢lenské Staty a dva cezhranicné Useky, spoja tieto Clenské Staty
a tiez prisludné zainteresované strany, napriklad manazérov infrastruktary a uZivatel'ov. Europski
koordinatori bud( podporovat koordinovanu realizaciu a spoja v3etky zainteresovane strany.
Bolo identifikovanych desat’ koridorov (pozri mapu).

PP17 bude zacleneny najma do nového koridoru Strasburg — Dunaj vedtceho zo Strasburgu do
Suliny pri Ciernom mori. Jedna odbocka pdjde pozdiz PP17 (Stutgart, Mnichov) a druha cez
Frankfurt — NUrnberg — Regensburg popri riekach Main a Dunaj (v sucasnosti PP18) a obe budu
smerovat’ do Viedne. KratSia ast’ Pariz — Metz — Strasburg bude stcast'ou koridoru Lisabon —
Strasburg.

10 Text: »Nach wichtigen Entscheidungen wiinsche ich eine zligige Fortsetzung des Projekts ,,Stuttgart 21* als Teil
und zugleich wichtigem Knotenpunkt der europaischen Linie PP17.“ (Po dlezitych rozhodnutiach si prajem plynulé
pokraCovanie projektu ,,Stutgart 21 ako sGcasti a zarover dolezitého dopravného uzla eurdpskej trate PP17.)

http://europa.eu/rapid/pressRel easesAction.do?reference=I P/11/1200& format=HTM L & aged=0& |language=sk a
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/connecting_en.htm.

12 http://eur-lex.europa.eu/L exUri Serv/L exUri Serv.do?uri=CEL EX:52011PC0650R(01): SK:NOT.
Bhttp://europa.eu/rapid/pressRel easesAction.do?reference=M EM O/11/707& format=HTM L & aged=0& | anguage=E
N& guil anguage=en.
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Pozdiz tychto koridorov je mozné spolufinancovat' vopred identifikované Zelezni¢né projekty™ a
projekty™ pozdiz rieky Main, kanala Main — Dunaj a rieky Dunaj, ale tieZ vzajomné prepojenia
pristavov v Konstanci. Financné prostriedky budi pochadzat’ z Néstroja na prepojenie Eurdpy
ktory na cezhranicné prace prispeje sumou do vysky 40 % a na Studie do vysky 50 %.

Koridory zakladnej siete budl multimodalne. Buduci manazment bude Celit' velkej vyzve
spojengj s koordinovanim ¢innosti a investicii pozdlz ciest, Zeleznic, vnutrozemskych vodnych
ciest a/alebo pristavov s ohl'adom na potreby a povinnosti r6znych druhov dopravy.

1 \/rétane Gsekov Baudrecourt — Strasburg, Strasburg — Kehl — Appenweier, Karlsruhe — Stutgart — Mnichov,
Mnichov — Mihldorf — Freilassing — Salzburg, Salzburg — Wels, Nirnberg — Regensburg — Passau — Wels, Wels—
Vieden, Vieden — Bratislava/Vieden — Budapest/Bratislava — Budapest..

15 Studie a prace zamerané na niekolko Gsekov a problémov; pristavy na vnatrozemskych vodnych cestach;
multimodal ne vzajomé prepojenia.
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7. ZAVERY A ODPORUCANIA

Rozvoj medzinarodnej ZelezniCnej osi, akou je PP17, slizi réznym ciel'om, aby bolo mozné
ziskat' tie najvacSie vyhody: prekraCovanie vnutrodtatnych hranic, prekrafovanie hranic
Zelezni¢nej dopravy (intermodalita) a prepojenie s inymi medzinarodnymi osami (ako napriklad
PP1 aPP22). Preto si jej realizicia vyzaduje podporu vSetkych dotknutych Elenskych Statov.
Tento zavazok ohl'adom PP17 bol potvrdeny podpisanim vyhlésenia o umysle v roku 2006.
Kazdy Clensky Stat je zodpovedny nielen za rozvoj a financovanie na svojom vlastnom Gzemi,
ale tieZ prebera zodpovednost’ za realizéciu osi ako celku pre dobro vietkych dotknutych krajin a
regionov. Francuzsko a Rakusko st vel'mi désledné vo vynakladani Gsilia smerujiceho k rozvoju
trati naich tzemi vedicich k susediacim krajindm. V Nemecku, najmé pokial ide o cezhrani¢né
Useky do Franclizska a Rakuska, a na Slovensku (Bratislava) su zaznamenané vazne oneskorenia
V porovnani s povodnymi planmi.

Vo vSeobecnosti PP17 napreduje dobre, ale eSte stéle existuju problémy, ktoré je potrebné riesit’

¢ planovana modernizécia Kehl — Appenweier je oneskorena;

o realizacia cezhrani¢ného Useku Mnichov — Salzburg je oneskorena;

e intermodalita: nakolko sa pozdiZ tejto trate nachadza niekolko letisk TEN-T a splavnych
vodnych ciest, vratane Ryna a Dunaja, odporUca sa, aby tieto boli prepojené so Zelezni¢nymi
osami. Pokial’ ide o osobnu dopravu, inovacné modely mobility, akymi je napriklad
inteligentny intermodalny predaj listkov, m6Zu v buddcnosti takisto ulahCit' cestovanie a
dopravu. V niektorych €lenskych Statoch alebo susednych krajinach boli zavedené Specialne
listky, ktoré kombinuju Zelezni¢nu a leteckd dopravu. Planuje sa konferencia o intermodalite
na letiskach, na ktorej by malo ddjst’ k vymene skusenosti a prezentacii sluzieb a produktov
tykgucich sa intermodality, ich vyhod a vyziev (vraane uzatvarania zmliv a ochrany
spotrebitela).

Pokial’ ide o nové usmernenia pre TEN-T, mandat europskeho koordinatora sa zmeni hlavne v
ramci geografického rozsahu, ale tieZz sa trochu zmeni vo vztahu k uloham, ktoré ma plnit:
eurdpsky koordinator bude nominovany na to, aby ulahCil koordindciu realizicie nového
koridoru. Europsky koordinator bude viest' konzultacie s dotknutymi clenskymi Statmi a v
pripade potreby bude v spolupréaci s nimi viest konzultacie s inymi verejnymi a sukromnymi
subjektmi, akymi su napriklad manazéri infraStruktury a prevadzkovatelia, s ciel'om vypracovat’
pracovny plan, predloZit' odporicania a monitorovat vykonavanie. Koordinator méze zostavit’
pracovné skupiny pre koridor, ktorym bude predsedat a ktoré sa zameraju na modalnu
integraciu, interoperabilitu a koordinovany rozvoj infradtruktiry na cezhraniénych asekoch.
Koordinator bude musiet’ vypracovat pracovny plan (do jedného roka), v ktorom bude
analyzovat’ potreby rozvoja koridoru v dotknutych ¢lenskych Statoch, vratane zoznamu projektov
rozSirenia, obnovy alebo rozmiestnenia dopravnej infrastruktiry pre kazdy druh dopravy
spadgjuci do koridoru z&kladnej siete, a aternativy financovania. Eurdopsky koordinator bude
podporovat’ Clenské Staty pri realizacii pracovného planu, predovsetkym vo vztahu k
investicnému planovaniu, savisiacim nékladom a Casovému harmonogramu realizacie, ktory
bude odhadnuty tak, aby sa zabezpecila realizcia koridorov zékladnej siete, a bude definovat’
opatrenia zamerané na podporu zavadzania novych technologii v rdmci riadenia premavky a
kapacit, a v pripade potreby zniZovania externych nékladov, predovsetkym emisii sklenikovych
plynov a hluku.
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PRILOHA 2: USEKY, VZDIALENOSTI, CESTOVNY CAS

Usek Druh km V prevadzke Cestovny Cas Budci
(2010) cestovny
¢as
Pariz — Strasburg Vysokorychlostna | 300 Pariz — Beaudrecourt: 140 min 110 min
trat’ 2007 (2016)
Baudrecourt — (2006: 240
Vendenheim: 2016 min)
Gare Strasburg — Pont Modernizécia 15 2010
de Kehl (160 km/h)
Pont de Kehl Modernizécia December 2010
(160 km/h)
Pont de Kehl — Modernizécia Nejasné 54 min 25 min
Appenweier (160 knmvh) 150
Karlsuher Kurve 180 kmvh Nejasné
(héhenfreie Einbindung
in Appenweier)
Karlsruhe — Stutgart Vysok()t:zghlosxna V prevédzke 42 min 42 min
Stutgart — Wendlingen Nova stanica, 2020
(vrétane Stutgart 21) vysokorychlostna
trat’ 86,6 54 min 28 min
Wendlingen — Ulm Vysokorychlostna 2020
trat’
Ulm - Augsburg l\/égggrE:TzvaSa 94 Nejasné 24 min 21 min
Augsburg — Mnichov Modernizacia 61 V prevadzke 37 min 32min
(230 km/h)
Mnichov — Mihidorf - Modernizécia Po roku 2015
Freilassing (160 km/h) . .
Freilassing — Salzburg Moderznizécia 141 DE: 2015, AT:2014 82min 74 min
(160 km/h) 2015: Stanica Salzburg
Salzburg — Attnang Moderznizécia Po roku 2025
(160 km/h)
Attnang — Wels Modernizécia (200, L tckenschluss
CiastoCne Lambach - . .
230 kim/h) 1211 Breitenschiitzing: 2013 | /7 ™MN 7omin
Wels- Linz Modernizaciana 2025
Stvorkol'ajna trat’
(200 km/h)
Linz — St. Polten Modernizécia 130 | St. Pdlten 2013 Ybbs - 63 min 45 min
(200, Ciastotne Amstetten: 2012 — 2015
250 km/h) St.Pélten — Loosdorf:
2017
St. Polten — Vieden Modernizécia (250, 44 | Tunel Lainzer: 41 min 25 min
Ciastocne november 2012
160 knmvh)
Vieden Novéahlavna 2012 (Ciastocne) — 2016 40 min Omin
stanica
Vieden — Bratislava Moderznizécia 65— | Klederinger Schleife 70 (sever)/55 35
(160 km/h) 80 | 2016 (juh) (sever)/55
(juh)
11%-12h | 7%-8h
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PRILOHA 3: PROJEKTY FINANCOVANE PROSTREDNICTVOM TEN-T A OPATRENIA V RAMCI
PP17 NA ROKY 1996 - 2015

max.
Cislo - max. prispevok | podie
ROZHODNUTIA Usek PROJEKT EU v?niﬁpEUR P I
%
FR 2006-FR-401c-S Vaires— Baudrecourt ERTMS koridor C: Vysokorychlostna 50
Zelezni¢na trat’,,LGV Est“ (Vaires — 8
Baudrecourt — Saarbriicken)*
2007-FR-17210-P Baudrecourt — 19,1
Vendenheim 18
2009-FR-17044-E Baudrecogrt - TGV-Est Studie a préace 76 12
Vendenheim
DE 1996-DE-13-P Kehl - Appenweier Prace na Kehl — Appenweier 4,2
2007-DE-17220-P | Kehl — Appenweier Préce v Kehli 136 25
1997-DE-51 Stutgart — Ulm Geologicky a hydrologicky prieskum 35 50
2000-DE-328-P Stutgart — Ulm Pristup k letisku po Zeleznici (S-bahn,
regionalna Zeleznica, HST v 1,6
buduicnosti)
2001-DE-1004-S Stutgart — Ulm Studie o vysokorychlostnej trati 25
2002-DE-1004-S Stutgart — Ulm Studie o vysokorychlostnej trati 5
2004-DE-1004 a-S | Stutgart — UIm Studie o vysokorychlostnej trati 49 45
2006-DE-1004-S Stutgart — Ulm Studie o vysokorychlostnej trati 2,6 44
2006-DE-90307-S | Stutgart Studie o uzle v Stutgarte 2
2007-DE-17200-P | Stutgart - Wendlingen Préce na vysokorychlostngj trati 114,5 11,6
2007-DE-17010-P | Wendlingen— UIm Préce na vysokorychlostnej trati 101,5 14,4
2001-DE-1005 P Augsburg — Mering préce 35 25
2002-DE-1005-P Augsburg — Olching Préce na vysokorychlostnej trati 5
2004-DE-1005-P Augsburg — Olching Prace na vysokorychlostng trati 5 9,7
2005-DE-1005-P Augsburg — Olching Prace na vysokorychlostngj trati 5 8
2006-DE-1005-P Augsburg — Olching Préace na vysokorychlostnej trati 2,76 57
2001-DE-1003A-P | Mnichov — Mihldorf — Studie 1
Freilassing
2008-DE-91007-S | Mnichov — Mihldorf — Studia: predbezné planovanie 50
Freilassing elektrifikacie Markt Schwaben — 8
TURling - Freilassing
2007-DE-17020-P | Freilassing — Salzburg Préce namostoch, tratiach a stanici 8,5 25
AT 2006-AT-GR- Freilassing — Salzburg Préce natratiach 45 12,9
1108b-P '
2007-AT-17170-P | Freilassing — Salzburg Prace namostoch, tratiach a stanici 37,8 25
2005-AT-90103-P* | Salzburg - Linz ERTMS koridor E: Zariadenie siete s 9,35
ETCS droven 1 faza 1 (Linz - 3
Salzburg a Wels — Passau)
2011-AT-93059-P | Salzburg-Linz Lambach - Breitenschiitzing 2,8 20
2002-AT-1001-P Enns Odklonenie Enns/uzol Rohr: prace 0,5
2003-AT-1001-P Enns Odklonenie Enns/uzol Rohr: préce 1,3
2004-AT-1001-P Enns Odklonenie Enns/uzol Rohr: préce 4
2005-AT-1001-P Enns Odklonenie Enng/uzol Rohr: prace 7,65
1999-AT-4 St. Vaentin— Amstetten | Préce natratiach 8
2000-AT-107-P St. Vaentin— Amstetten | Préce natratiach 8
2011-AT-93051-P | Amstetten Prepojenie prerusenia Amstetten 4.8 20

18 Len &iastocne PP17.

17




2009-AT-17104-E | Amstetten — Y bbs Amstetten — Ybbs: prace natuneli 20
Burgstaller 34
2009-AT-17098-E | Melk Melk: préce na stanici 34 20
2009-AT-17100-E | Loosdorf — St. Polten St.Pdlten: préce na nékladnych 26 20
tratiach '
. max.
Cislo . max. prispevok | podie
ROZHODNUTIA Usek PROJEKT EU vFr,’niﬁpEUR P |
%
1997-AT-13S St Polten — Vieden EIA - Stidie 0,9
1998-AT-4 St Polten — Vieden Prace 3,6
1999-AT-8 St Polten — Vieden Prace 5,6
2000-AT-104-S St Polten — Vieden Projektové Stidie 3
2000-AT-108-P St Polten — Viedefi Préce na dvojkolajnom tuneli 8
2001-AT-155-P St Polten — Vieden Prace 35
2001-AT-1002-P St Polten — Vieden Modernizécia uzla Wagram 1
2002-AT-1002-P St Polten — Vieden Modernizécia uzla Wagram 4
2003-AT-1002-P St Polten — Vieden Modernizécia uzla Wagram 31
2004-AT-1002-P St Polten — Viederi Modernizacia uzla Wagram 4.8
2004-AT-1108-P St Polten — Vieden Préce na vysokorychlostnej trati 9
2005-AT-1108-P St Polten — Viedefi Préce na vysokorychlostnej trati 3
2006-AT-1108-P St Polten — Viedeni Préce, napr. tunel Wienerwald 4
2011-AT-93108-P | St Polten — Vieden Nékladny obchvat St.Polten 51 20
2010-AT-91136-S | Vieden Termindl Wien Inzersdorf - 21 50
Plénovanie
1997-AT-7 Vieden — Bratidava Modernizécia Parndorf — Kittsee 3
1998-AT-3 Vieden — Bratidava Prace 2,4
2007- AT- 17040-P | Vieden — Bratidava Prace 118,78 14
SK 2005-SK-92802-S | Vieden — Bratidava Studie o Zelezniénom prepojeni 8,8 38
Zelezni€ného koridoru TEN-T s
letiskom a s bratislavskou Zelezni¢nou
siet'ou
SPOLU 682,89
EERPY 85,4
TEN-T 597,5

Y Eurépsky plan na oZivenie hospodarstva (2008): Viyzva na predloZenie pontk vo vyske 500 mil. EUR na projekty
TEN-T so zaciatkom ku koncu roka 2009 v zozname znaCenom pismenom ,,E“.
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PriLoHA4: DN TEN-T 2011 - WORKSHOP3: SIET PRE CESTUJUCICH:
VYSOKORYCHLOSTNA ZELEZNICA A PREPOJENIA SLETISKOM

Ciel workshopu

V stcasnosti ma v EU dobré prepojenie s vnatrodtatnou Zelezni¢nou sietou len priblizne 20
velkych letisk. Ostatnym chyba multimodalna kapacita a efektivnost’ aj ¢o sa tyka zniZovania
emisii CO,. Z&ladné politické dokumenty su zvergnené. Na tomto workshope boli
prezentované urCité skisenosti, ktoré maju letiska, manazéri infraStruktiry a poskytovatelia
sluzieb v oblasti prepojenia medzi letiskami a pristupom po susi prostrednictvom Zeleznice, ale
tieZ boli prezentované oCakavania tych, ktoré v sucasnosti nemaju dobré prepojenie. Neexistuje
Ziadna intermodalita, ak cestujici nie st informovani, je tazké kupit si listky, ak nie sU
koordinované cestovné poriadky, oznacovanie je nedostatocné a ak nie je zohl'adnend batoZina a
cestujuci s obmedzenou mobilitou. Aby bolo mozné naplnit’ ciele bielej knihy a pInit povinnosti
ulozené novymi usmerneniami Unie, prezentacie sa zameriavaji na otazky organizéacie a
vzgomngj vymeny informacii. TieZz sa hovorilo o tom, Ci je potrebné, aby Eurdpska komisia
podnikla dalSie opatrenia.

Postavenie re¢nikov

Mathieu Grosch, poslanec Eurépskeho parlamentu a koordinator EPP vo Vybore pre dopravu a
cestovny ruch, vo svojom Gvodnom vyhlaseni kritizoval chybajucu interoperabilni eurépsku siet’
Zelezni¢nej dopravy. Zddraznil potrebu podniknat’ eurdpske opatrenia zamerané na lepSie sluzby,
najlepsSiu kvalitu, bezpecnost’ a ochranu. Chyba mu skuto¢na véla spolupracovat’, ktora nie je o
nic menej délezitd nez peniaze s cielom zaviest' technické opatrenia, a Ziada spravodlivu
vymenu informécii v tomto odvetvi, aby bolo mozné zabezpecit’ dobré pravne predpisy.

Michael Kerkloh, generalny riaditel” letiska v Mnichove, prezentoval alternativy pre letiska, na
zéklade ktorych by sa mohli stat’ vhodnymi a trvalo udrZatelnymi brdnami do globalizovaneho
sveta. Aby bolo mozZné tento ciel’ dosiahnut’, intermodalita a bezproblémové cestovanie sa musia
stat’ predpokladmi multimodalneho dopravného systému. Oba tieto predpoklady su potrebné na
uspokojenie rasticeho dopytu po cestovani a na rieSenie buddcich vyziev a tieZz na zabezpecenie
konkurencieschopnosti letisk. Zaklad pre ,,povolenie rast* vratane rozSirenia spadovej oblasti
prostrednictvom dobrych Zelezni¢nych prepojeni je kombinéciou atraktivnosti, efektivnosti a
trvalej udrZatel'nosti. Eurdpske letiska rozvinuli cestovanie v kontexte ,,Letecké cesty 2050:
Vizie Eurépy pre letectvo“'®, Mnichovské letisko bolo naplanované v $estdesiatych rokoch
minulého storoCia, kedy Zeleznice neboli tak dolezité; stale chyba efektivne Zeleznicné
prepojenie, hlavne vo vztahu k regionélnej a dial’kovej doprave. Je to konkuren¢na nevyhoda pre
letisko, ktoru chce letisko, spolkova krajina Bavorsko, Federdna republika Nemecko a mesto
Mnichov €o najskor prekonat’. Avsak, v sucasnosti nie je financovanie zarucené.

Joachim Fried, vy38i vykonny podpredseda pre eurdpske zaleZitosti v spolo€nosti Deutsche
Bahn AG a Clen Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru (EHSV), prezentoval rdzne
produkty spolocnosti Deutsche Bahn AG, ktoré by mohli ulahCit prepojenie leteckej a
ZelezniCnej dopravy (AlRail, ,,dobré pre viak“, Ral&Fly, touch&travel) a plan spolupréce so
spolo¢nostou GOOGLE a APPLE, aby bolo mozné vypracovat’ aplikacie na planovanie ciest a
nakup listkov. Jasne podporil na buducnost’ orientované koncepty dynamickych on-line rozhrani,
ktoré umoznia vymenu udajov o cestovnych poriadkoch a informacii o tariféach, vypracované
Zeleznicami ako sucast’ TAP-TSI. Tiez podporil NFC ako jednu zo zakladnych technolégii a
chce, aby sa stala Standardom vzajomnej spoluprace. DBAG je vyslovne proti zavdznému

18 | etecké cesty 2050: Vizie Eurépy pre letectvo, Sprava skupiny navysoke Urovni pre letecky vyskum,
http://ec.europa.eu/transport/air/doc/flightpath2050.pdf.
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pravnemu zakladu. Pravne iniciativy by mali dalekosiahly vplyv na suverenitu podnikov v rdmci
mal oobchodnych procesov.

Vincent Coste, generalny riaditel’ spolocnosti Air France KLM pre Belgicko aLuxembursko,
prezentoval svoje produkty prepojenia letisk CDG v Parizi, Midi v Bruseli a Schiphol v
Amsterdame vysokorychlostnou Zeleznicou. Kazdy rok cestuje vlakom na letisko CDG v PariZi
2,5 miliéna cestujucich. Ako vyzvy vyzdvihol odlisné sluzby zékaznikom a procesy, ako
napriklad odlisné podmienky predpredaja listkov na vlak a leteniek (3 a 12 mesiacov),
ubytovanie a manipulécia s batoZinou vo vlakoch smerujicich na letiskd, manipulécia s
batozinou na staniciach a znacenie.

Kurt Scherperedl, zastupuje spolocnost’ Infrabel, belgicky manaZér Zeleznicnej infrastruktury,
prezentoval projekt ,,DIABOLO" spéjajuci letisko v Bruseli priamo so Zelezni¢nymi linkami do
Antwerp a Holandska. Tymto projektom sa skrati ¢as cestovania medzi Antwerpami a letiskom o
30 minGt a do prevadzky bude uvedeny 8. jina2012. Zeleznitné trate vyuZivaji stary stredny
deliaci pasdialnice E19.

Ron Nohlmans, programovy manazer spolo¢nosti Mobility v meste Eindhoven, prezentoval
»Brainport Eindhoven® so zameranim sa na plany zlepSenia vnatrozemskeho pristupu, napriklad
vystavbou novej ZelezniCnej stanice, ktora by spéajala letisko a ZelezniCnu siet smerom na
Schiphol a Dusseldorf. Letisko v Eindhovene planuje zdvojnésobit’ svoju kapacitu do roku 2020
(4,5 mil. cestujucich), a preto potrebuje efektivne prepojenie na Zeleznicu a lepSie sluzby. Pokial
ide o prepojenie na vysokorychlostnu siet, podla jeho nédzoru su najvacSou vyzvou
inStitucionalne bariéry na vnutroStatnych hraniciach.

Mikhail Goncharov, poradca prezidenta spoloCnosti JSC Russian Railways Vladimira
Yakunina, sa zameral na prebiehgjlci program investicii vo vztahu k prepojeniu leteckej a
Zelezni¢nej dopravy, ktory by mal vyrieSit' zapchy v najvacSich ruskych mestach a vo svetle
nadchédzaj Gcich Olympijskych hier v Soci (2014) a majstrovstiev sveta vo futbale (2018). Tym
sa urychlia prepojenia leteckej a Zelezni¢nej dopravy v Moskve asi 0 15 minat a do roku 2018
bude na Zelezni¢nu siet’ pripojenych viac letisk. Ruské Zeleznice uz prevadzkuji medzinarodnu
dopravu do Helsink a s pravidelnou dopravou medzi Moskvou a Parizom zacnl
12. decembra 2011.

Hlavny vysledok wor kshopu

V ramci siete TEN-T musime brat’ do Gvahy, Ze vel'ké mnozZstvo medzindrodnych letisk nie je
vobec napojené na vnutroStatnu Zelezni¢nu siet, alebo je napojené neefektivne. Efektivne
prepojenie leteckej a ZelezniCnej dopravy poméze zredukovat zapchy, znizit' emisie CO2 a
rozSirit’ spadovd oblast’ letiska. Efektivne vysokorychlostné prepojenia medzi mestami mézu
nahradit’ kratke lety. Napriek tomu je potrebné pochopit, Ze intermodalita a bezproblémové
cestovanie by mohli viest” k situacii, ktora by bola vyhodna pre letiska, letecké spoloCnosti a
Zelezni¢nych operatorov anie len pre cestujlcich. Ale z pohladu cestujdcich nie je délezity len
Jhardvér«. Coraz vyznamnejSiu dlohu zohravaju inovacné modely mobility, ako napriklad
multimodalne planovace ciest a ,,inteligentny intermodalny predaj listkov*.

Videli sme aktualne sluzby a produkty spojené s intermodalitou a vymenili sme si sklsenosti.
Tiez sme si vedomi niektorych vyziev vo vztahu k cestovaniu s jednym listkom za transparentnd
cenu a s informéciami v redlnom Case o spojeniach v celej Eurdpe, ako je napriklad vzgomna
vymena informécii a ochrana spotrebitelov.
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http://ec.europa.eu/transport/air/doc/flightpath2050.pdf

Komisia bude pokraCovat’ v podpore rozvoja leteckej a Zelezni€nej dopravy z réznych hladisk.
Napriklad: finanéna podpora pre intermodalne infraStruktiry, pracovné skupiny, rozvoj
Standardov vzajomnej spoluprace pre informécie a predg listkov na zéklade predpisov TAP-
TSI, ktoré vypracovala Eurépska Zeleznitna agentra.

Bielakniha z roku 2011, ndvrh Komisie pre nové usmernenia pre TEN-T a Nastroj na prepojenie
Eurépy poskytli rdmec a niektoré nastroje na zlepSenie. Komisia uloZila povinnost’ spojit’ do
roku 2050 zakladne letiskd s cestami a Zeleznicou a vyClenila 31,7 mld. EUR z Nastroja na
prepojenie Eurdpy, ktoré budd urené pre nasledujuci financny vyhlad (2014 — 2020), s ciel'om
uskutocCnit’ tento ciel’.

19 Technicka $pecifikacia vzajomnej st&innosti telematickych aplikécii pre cestujtcich.
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PRILOHA 5: KONECNE VYSLEDKY REFERENDA O ,,STUTGARTE 21% 20
Endgiiltiges Ergebnis der Volksabstimmung am 27.11.2011

Lber die Gesetzesvorlage "Gesetz (ber die Ausibung von Kindigungsrechten bei den
vertraglichen Vereinbarungen flir das Bahnprojekt Stuttgart 21 (S 2 1-Kindigungsgesetz)”

Land Baden-Wiirttemberg (alle 44 Kreise)

Gegenstand der Nachweisung Anzahl | S
Stimmberechtigte 7.624.302
Abstimmende 3.682.7359
Abstimmungsbeteiligung 48,3
Ungidltige Stimmen 14.367 0.4
Gultige Stimmen 3.668.372 99.6
davon Anzahl %% der gilt.Stimmen %o der Stimmberacht.
Ja-5timmen 1.507.961 41,1 19,8
Nein-5timmen 2.160.411 58,9 28,3
Mehrheit Ja-Stimmen? Mein
Quorum®) erreicht? Mein

*} Ja-Stimmen von mindestens einem Orittel der Stimmberechtigten auf Landesebene,

i© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2011 |

+ 2 Pokial ide o predloZen( otazku, ti, ktorf st za nov(i podzemn( stanicu, musia volit ,,NIE*.
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