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Liebe Leser*innen,

einen politischen Dampfer mussten wir in
diesem Jahr zwar hinnehmen - die
Streichliste der Bundesregierung sowie
die Klrzung des Nachtzugangebots trafen
auch die Magistrale fir Europe. Dennoch
konnten wir aber wichtige Fortschritte
erzielen: Die Fertigstellung der
Elektrifizierung  zwischen  Wien und
Bratislava, die Finanzierungssicherung flr
den Digitalen Knoten Stuttgart sowie
Fortschritte in einzelnen Ausbauab-
schnitten zeigen, dass sich unsere Arbeit
auszahlt. Mit viel Tatkraft haben wir unser
Projekt gemeinsam weiter vorangetrieben!
Ein besonderes Highlight waren dabei
auch unsere Veranstaltungen:

Die Jahreshauptversammlung in Karlsruhe
mit spannenden Vortragen zur WEST-
bahnerweiterung und einem umfang-
reichen Rahmenprogramm bot den
Mitgliedern die Gelegenheit zum
Austausch und zur Diskussion. Und auch
zum Tag der Schiene hatten wir etwas
besonderes geplant: eine exklusive VIP-
Fahrt mit einer historischen Dampflok zum
Reaktivierungsprojekt Wintersdorfer
Brucke.

Gemeinsam mit unseren Mitgliedern und
Partnern konnten wir so konkrete Impulse
setzen und entscheidende Schritte fur die
Starkung der europaischen Schienen-
verbindungen erreichen.

Wir danken allen Beteiligten fur ihr
Engagement und ihre Unterstitzung.
Mit Zuversicht und Tatkraft werden
wir im kommenden Jahr
Arbeit fortsetzen und uns weiterhin

unsere

fir eine  starke, europaische

Schieneninfrastruktur zwischen

Paris und Budapest einsetzen.

Wir winschen Ihnen eine anregende
Lekture.

Ihr Team des
Main Line for Europe e.V.




JAHRESBERICHT 2025 MAIN LINE FOR EUROPE E.V.

Die Initiative

Die vor rund 30 Jahren gegriindete Initiative Main Line for Europe engagiert sich fur
den raschen und durchgangigen Ausbau der Schienenachse Paris -
Budapest/Bratislava.

Inzwischen gehoren der Initiative Main Line for Europe 24 Stadte, Regionen,
Bundeslander und Industrie- und Handelskammern an, die sich aus
standortpolitischen Grunden fur ,jihre” Main Line for Europe engagieren. Unsere
Mitglieder eint die Uberzeugung, dass eine leistungsfahige Anbindung an das
hochrangige Schienennetz flr Personen- und Guterverkehre ein zentraler
Standortfaktor ist. Damit werden attraktive Schienenverbindungen wie die Main
Line for Europe in Zeiten des Fachkraftemangels immer wichtiger.

Die Bezeichnung Main Line for Europe unterstreicht dabei die hohe verkehrliche
Bedeutung der Schienenverbindung Paris - Budapest/Bratislava als eine der
wichtigsten Hauptverkehrsachsen in Europa. Denn als Schlagader im Ost-West-
Verkehr verknupft die Main Line for Europe wichtige Wirtschaftsraume und
ermdglicht 35 Millionen Bewohnern*innen und 16 Millionen Beschaftigten eine
schnelle grenzuberschreitende Mobilitat in Europa.

Zusammenkommen ist ein Beginn, Zusammenbleiben ein
Fortschritt, Zusammenarbeiten ein Erfolg.
- Henry Ford
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Unser neuer Vorstand

Ein starker Verein braucht naturlich
auch einen engagierten Vorstand, der
die Geschicke des Main Line for Europe
e.V. lenkt und unsere Initiative nach
auBen vertritt. Im Rahmen der
turnusmaBigen Neuwahl des Vorstands
freuen wir uns sehr, dass Jeanne
Barseghian, Oberburgermeisterin der
Stadt Strasbourg, Dr. Frank Mentrup,
Oberblrgermeister der Stadt Karlsruhe,
sowie Thomas Bronnert, Leiter Logistik
der Wacker Chemie AG, dem Vorstand
erneut zur Verfugung stehen und ihre
Erfahrung weiterhin in die Arbeit des
Vereins einbringen.

Gleichzeitig danken wir Thomas Bopp,
Vorsitzender des Verbands Region
Stuttgart, herzlich fur sein groBartiges
und langjahriges Engagement fur den
Verein, insbesondere fur seinen
maBgeblichen Einsatz rund um das
Bahnprojekt Stuttgart-Ulm.

Dr. Frank Mentrup Jeanne Barseghian

Oberbirgermeister
Stadt Karlsruhe

Oberbirgermeisterin
Ville de Strasbourg

Rainer Wieland

Ebenso gilt unser ausdrucklicher Dank
Stefan Schndll, Landeshauptmann-
Stellvertreter des Landes Salzburg,
der dem Vorstand kuinftig leider nicht
mehr zur Verfligung steht und sich mit
groBem Engagement fur die Initiative
im Raum Salzburg eingesetzt hat.

Sehr freuen wir uns daruiber, mit Herrn
Wieland, Vorsitzender des Verbands
Region Stuttgart und ehemaliger
Vizeprasident des Europaischen
Parlaments, ein neues
Vorstandsmitglied
haben. Mit seiner

gewonnen zu
langjahrigen
Erfahrung in der europaischen Politik
sowie seiner exzellenten Vernetzung
auf EU-Ebene wird er die Initiative
Main Line for Europe strategisch und
inhaltlich maBgeblich starken.

. A

Thomas Bronnert

Vorsitzender Verband Head of Logistics
Region Stuttgart

Wacker Chemie AG




\Y| itglieder- Am 23. September 2025 fand in Karlsruhe

unsere Hauptversammlung statt, bei der drei
hochinteressante Vortrage die Teilnehmer in

versammliung

In Karlsruhe

die aktuellen Entwicklungen des
grenzuberschreitenden Schienenverkehrs
zwischen Paris und Budapest/Bratislava
mitnahm.

Phillip Langefeld, Leiter Phillip Langefeld berichtete zu den
Infrastrukturprojekte Stidwest Infrastrukturprojekten entlang der

der von DB InfraGO AG Magistrale im Baden-Wurttembergischen
Raum.

Hervorzuheben war seine Darstellung der geplanten Generalsanierungen
auf der Magistrale fur Europa, die neben den Strecken auch die
Digitalisierung der Stellwerke voranbringen sollen. Langefeld betonte, dass
dadurch in den kommenden funf bis acht Jahren keine weiteren
betrieblichen Eingriffe ndtig seien.

Piotr Pawlowski berichtete Uber den
erfolgreichen Markteintritt der WESTbahn

Piotr Pawlowski,

Countrymanager WESTbahn
Deutschland GmbH im deutschen Abschnitt der Magistrale.

Zentrales Thema waren die stark unterschiedlichen Trassenpreise:
Wahrend diese in Osterreich deutlich niedriger sind, zahlen EVUs in
Deutschland teils bis zu siebenmal hohere Entgelte. Pawlowski unterstrich
die Bedeutung fairer Rahmenbedingungen fur mehr Wettbewerb auf der
Schiene.

Rainer Schwarzmann referierte zum
Thema regionale Mehrwerte und lokale
Handlungsmoglichkeiten der Magistrale.

Er unterstrich, dass der Ausbau der Magistrale nicht nur flr den
internationalen Verkehr von Bedeutung ist, sondern auch lokale
wirtschaftliche Vorteile mit sich bringt, die insbesondere flr mittelstandische
Unternehmen von groBer Relevanz sind.

Rainer Schwarzmann,

Geschaftsfuhrer der TTK GmbH




VIP Dampfzugfahrt zum
Tag der Schiene

Auch in diesem Jahr beteiligten wir uns wieder aktiv am bundesweiten Tag der
Schiene. Die Veranstaltung fand in Kooperation mit dem EURODISTRIKT PAMINA
sowie Dampfnostalgie Karlsruhe e. V., einer Sektion der Ulmer Eisenbahnfreunde,

statt.

Im Rahmen der Aktion waren Gaste
gemeinsam mit ihren  Familien
eingeladen, an einer Sonderfahrt
von Karlsruhe Uber Rastatt bis
Wintersdorf teilzunehmen. Bereits

wahrend der Fahrt gab es viel zu
entdecken: Die  Teilnehmenden
erhielten spannende Einblicke und
Hintergrundinformationen rund um
Strecke und Fahrzeuge, vermittelt
durch einen 3duBerst engagierten
und sympathischen Zugbegleiter.

Neben all den Informationen kam
auch der SpaB nicht zu kurz: Bei
Kaffee und Kuchen genossen die
Gaste gemeinsam mit ihren Familien
die Fahrt. Fir eine fréhliche und
bunte Atmosphare sorgten nicht

zuletzt die zehn mitreisenden Kinder.
Besonders begeistert zeigten sich die

franzosischen Gaste Evelyne lIsinger
und Stéphanie Kochert, die die
letzten Kilometer sogar im
Fuhrerstand mitfuhren. Dass das
Interesse an der Veranstaltung und
unserer Initiative groB war, zeigte
auch, dass Dr. Andreas GeiBBler von
der Allianz pro Schiene eigens aus
Berlin angereist war.

Auch wir als Initiative nutzten die

Gelegenheit, um die Bedeutung der
befahrenen Rheintalbahn hervor-
zuheben wund unser Reaktivierungs-
projekt der Wintersdorfer Brlicke

vorzustellen. Ein besonderer Fokus lag
dabei auf den Maoglichkeiten, die sich
durch eine Reaktivierung der Strecke
Rastatt-Haguenau-Saarbricken im
europaischen Schienennetz ergeben
wurden.
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Insgesamt fanden entlang der Magistrale
fir Europa uber 30 Veranstaltungen zum
Tag der Schiene statt. Dies verdeutlicht
eindrucksvoll, wie wichtig das Thema
Bahn in den Regionen entlang der
Magistrale ist und wie groB das Interesse
der Bevodlkerung an einer zukunftsfahigen
Schieneninfrastruktur bleibt.

Der Tag der Schiene findet bundesweit
immer im September statt. An diesen
Tagen prasentiert die Bahnbranche in
Deutschland mit Sonderfahrten, Festen
und weiteren Aktionen ihre Vielfalt und
mochte Menschen fur die Schiene
begeistern.



Neubaustrecke Uim-Augsburg: Warum wir
die Streichung nicht akzeptieren kdonnen

Mit groBer Sorge mussten wir dieses Jahr zur Kenntnis nehmen, dass die dringend
benodtigte Neubaustrecke zwischen Ulm und Augsburg aus finanziellen Grinden
infrage gestellt wird. Ein Projektstopp ware ein Rickschlag — nicht nur flr
Bayerisch-Schwaben, sondern fir die gesamte europaische Schienenachse von
Paris Uber Stuttgart und Minchen bis Wien und Budapest.

Die Strecke UIm-Augsburg ist ein zentrales Bindeglied der Magistrale fur Europa.
Sie beseitigt Engpasse auf einer der am starksten frequentierten Bahn-
verbindungen Suddeutschlands, verkirzt die Fahrzeiten splrbar, sorgt fur einen
reibungslosen Ablauf von Fern-, Nah- und Guterverkehr und bindet die Knoten Ulm
und Augsburg in den Deutschlandtakt ein. Kurz gesagt: Sie ist ein wichtiger
Baustein flr die Verkehrswende — national und europaisch.

Besonders positiv ist der breite Ruckhalt vor Ort: Zwischen Ulm und Augsburg
haben sich die Kreistage parteienlbergreifend hinter die von der Regierung von
Schwaben festgelegte Trassenvariante gestellt. So ein Konsens ist in Deutschland
selten — und er zeigt, wie groB die Unterstutzung flr das Projekt ist. Gleichzeitig
schafft er die notige Planungssicherheit, die Verzogerungen und Konflikte
verhindert, wie man sie von anderen groBen Infrastrukturprojekten kennt.

DB InfraGO
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Die Neubaustrecke ist kein
Prestigeprojekt, sondern eine
unverzichtbare Investition in moderne,
leistungsfahige und klimafreundliche
Mobilitat. Ein Stopp aus Kostengriinden
wirde ein falsches Signal senden -
gerade jetzt, wo die Starkung der
Schiene so wichtig ist. Denn nur die
neue Strecke ermoglicht den Regio-
Schienen-Takt, etwa mit einem 15-
Minuten-Takt zwischen Dinkelscherben
und Augsburg oder einem
Halbstundentakt zwischen Ulm und

Augsburg. AuBerdem waren barrierefreie

Bahnhofe, wirksamer Larmschutz und
eng getaktete Verbindungen schneller
verfugbar — und das alles wirde ohne
die Neubaustrecke auf sich warten
lassen.

Die Magistrale flur Europa macht
noch einmal klar: Nur wenn das
Nadelohr Ulm-Augsburg beseitigt
wird, kann die
Hochgeschwindigkeitsachse von
Paris bis Budapest ihre volle
Wirkung entfalten. Ein Ruckzug
wurde nicht nur ein regional
wichtiges Projekt stoppen, sondern
die Entwicklung einer der
bedeutendsten transeuropaischen
Verkehrsachsen ernsthaft ge-

fahrden.




Meilensteine 2025

Seit dem 11. Oktober 2025 rollen die Ziige zwischen Osterreich und der Slowakei
erstmals vollelektrisch. Mit der modernisierten Marchegger Ostbahn ist ein
wichtiger Schritt flir nachhaltige Mobilitat auf der Magistrale flir Europa geschafft.
Die Verbindung zwischen Wien und Bratislava ist schneller, komfortabler und
umweltfreundlicher. Nach Abschluss der Arbeiten auf beiden Seiten der Grenze ist
der Lickenschluss Uber die Marchbricke vollzogen, und zum Start gab es eine
Premierenfahrt mit der slowakischen Delegation um Verkehrsminister Jozef Raz.
Nun fahren taglich 38 Nahverkehrszige, seit Dezember kamen noch vier Eurocity-
Paare hinzu. Die Strecke ist zweigleisig, modernisiert und barrierefrei, neue Park-
und Bike-&-Ride-Anlagen erleichtern den Umstieg vom Auto auf die Bahn. Ein
echter Meilenstein fur klimafreundliche Mobilitat zwischen den Twin-Cities.

Die DB InfraGO hat die detaillierte Planung flr den Abschnitt Fridolfing—
Kirchanschdring veroffentlicht, Teil der Strecke Minchen-Muhldorf-Freilassing. Ein
zweites Gleis, Oberleitung, drei wegfallende Bahniibergange sowie barrierefreie
Bahnhofe und Haltepunkte sind vorgesehen. Mit den Planen fur alle sechs
Ostabschnitte liegen nun rund 125 km Fahrleitung, 60 km neue Gleise, acht
Stationen und Uber 90 Bricken und Durchlasse fest. Der zweigleisige Ausbau und
die durchgehende Elektrifizierung ermoglichen Geschwindigkeiten bis zu 160 bzw.

200 km/h und verbinden Stdostbayern noch besser mit Minchen, dem Flughafen
und der Region.




Auch beim viergleisigen Ausbau der Rheintalbahn geht es weiter voran. So wurde
fir die Neubaustrecke zwischen Offenburg und Millheim der erste Bauauftrag
vergeben. Ein zentrales Projekt ist der elf Kilometer lange Tunnel Offenburg, der
noch im Genehmigungsverfahren steckt. Im Raum Nimburg sollen 2026 Arbeiten an
Bricken beginnen, weitere Bauwerke entlang der AS werden vorbereitet. Nach
Fertigstellung kdnnten Guterzuge Uber die neue Trasse rollen, wahrend der
Fernverkehr auf der bestehenden Strecke bis 250 km/h fahrt. Zusatzliche
Abschnitte sollen saniert und abschnittsweise viergleisig ausgebaut werden, der
Rastatter Tunnel markiert Ende 2026 einen weiteren Meilenstein.

Lange haben wir gebangt, nun ist es soweit: Endlich grunes Licht fur die letzte
Ausbaustufe des Digitalen Bahnknotens Stuttgart. Der Finanzierungsvorbehalt ist
aufgehoben, der finale Ausbau kann starten. Die dritte Stufe erweitert das digitale
Netz Uber die Stadtgrenzen hinaus und fuhrt zusatzliche digitale Komponenten ein,
um PUnktlichkeit, Zuverlassigkeit und Kapazitaten zu erhohen.

Mit der Umsetzung kdnnen kinftig dichtere Takte gefahren, mehr Zuge auf
derselben Strecke gefuhrt und der Betrieb stabilisiert werden. Fur die Magistrale
flr Europa ist der Knoten Stuttgart besonders wichtig: Er reduziert Engpasse,
ermaoglicht zuverlassig internationale Fernverkehrszuge und steigert die Frequenz
auf der Achse Paris—Budapest, wodurch die transnationale Mobilitat und die
europaische Schieneninfrastruktur weiter gestarkt werden.

S21: What Next?

Beim Bahnprojekt Stuttgart 21 wurde die fur
Ende 2026  geplante Inbetriebnahme  erneut
verschoben. Grund sind die komplexen Bau- und
Digitalisierungsarbeiten, die mehr Zeit benotigen als
geplant. Besonders die vollstandige Digitalisierung

des Bahnknotens sorgt daflir, dass ein stabiler und
zuverlassiger Betrieb erst nach Abschluss aller
Testphasen moglich ist. Realistisch betrachtet
konnte der vollstandige Betrieb frihestens
Ende 2027 starten, wahrend Teile der Infrastruktur
schrittweise fertiggestellt und getestet werden.




In a nutshell:
Fahrplan_ Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2025 hat sich

auf der Magistrale fur Europa und darUber hinaus

WQChsel 2025 einiges getan: Neue Direktverbindungen und

verbesserte Nahverkehrsangebote jedoch auch einige

negative Veranderungen im Bereich Nachtzugangebot.

Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2025
fahrt die Westbahn weiterhin halbstindlich
zwischen Wien, Linz und Salzburg, teilweise
mit Verlangerungen nach Munchen und
Stuttgart. Zusatzlich gibt es neue Halte in der
Region Salzburg, etwa in Schwarzach-St. Veit,
Lend und Zell am See, die die Anbindung an
die Magistrale verbessern.

Zwischen Berlin und Paris gibt es seit dem
Fahrplanwechsel eine neue tagliche
ICE-Direktverbindung tber Erfurt,
Mannheim, Karlsruhe und Strasbourg, die
in rund sechs Stunden ohne Umstieg
erreichbar ist. Zudem wurde die
Buchbarkeit von Fernverkehrszugen
zwischen Munchen und Paris Uber
SNCF-TGV deutlich verbessert, sodass
grenzuberschreitende Reisen einfacher
planbar sind und Tickets direkt Uber den
DB Navigator erworben werden konnen.

Seit dem Fahrplanwechsel gibt es zwei
neue Sprinter-Verbindungen, die Reisende
aus den Magistrale-Stadten Munchen und
Stuttgart schneller in die deutsche
Hauptstadt . Sprinter-ICEs sind Fernzlge,
die nur wenige Zwischenhalte bedienen -
so kommen Pendler und Reisende deutlich
schneller ans Ziel, ohne auf Komfort
verzichten zu mussen.
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Das Aus der Nachtzuge?

Mit Bedauern mussten Reisende
und die Initiative Main Line for
Europe e.V. im Dezember 2025 die
Einstellung der Nachtzug-
verbindungen von Paris nach Berlin
und Wien zur Kenntnis nehmen.
Grund waren nach Angaben der
OBB die Streichung staatlicher

Zuschusse in Frankreich - ein
Ruckschlag far grenziber-
schreitende Mobilitat, Klimaschutz
und die direkte  Vernetzung
europaischer  Hauptstadte. Die
beliebten  Nightjet-Verbindungen
aus zwei der Magistrale-

Hauptstadte verzeichneten eine
hohe Nachfrage.

Gleichzeitig gibt es aber gute
Nachrichten fir Nachtreisende: Ab
Marz 2026 wird die historische
Strecke Berlin—Paris wiederbelebt -
diesmal durch das niederlandische
Nachtzugunternehmen  European
Sleeper. Der neue Nightjet startet
dreimal pro Woche mit Abfahrten
am Sonntag-, Dienstag- und
Donnerstagabend von Paris,
Ruckfahrten ab Berlin erfolgen am
Montag-, Mittwoch- und
Freitagabend.

Hintergrund: Warum Nachtzugtickets
so teuer sind
Die Kosten flr Nachtzugtickets hangen
stark von den Trassenentgelten ab - also
den Gebuhren, die Betreiber flr die
Nutzung der Gleise an die Infra-
strukturbetreiber zahlen mussen. Diese
Entgelte machen einen erheblichen Teil der
Betriebskosten aus. Hinzu kommen Kosten
fur Personal, Instandhaltung der Zlge,
Energie und Serviceleistungen an Bord.
Fallen staatliche Zuschiisse dann ebenfalls
weg, ist ein Betrieb oft nicht mehr
wirtschaftlich darstellbar.

Foto: Martin Juen/Imago
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Unsere
Lobbyarbeit

Ein Schwerpunkt unserer diesjahrigen Lobbyarbeit lag anlassbezogen auf den
Bahnprojekten Ulm-Augsburg und Karlsruhe-Basel. Diese Strecken sind
unverzichtbare Bestandteile des transeuropaischen Verkehrs-netzes und
entscheidend fur die Leistungsfahigkeit der Magistrale flr Europa. In mehreren
Schreiben und Gesprachen mit politischen Entscheidungstragern auf Bundes-
und Landesebene sowie in Frankreich haben wir auf die Dringlichkeit einer
gesicherten Finanzierung und zugigen Umsetzung hingewiesen. Wir machten
deutlich, dass Verzogerungen nicht nur regionale Engpasse und
Effizienzverluste verursachen wiirden, sondern auch das gesamte europaische
Bahnnetz und die Klimaziele gefahrden konnten.

Ein weiteres zentrales Anliegen war die Sicherung der Nachtzuglinien zwischen
Paris, Berlin und Wien. Hier haben wir uns insbesondere an das franzosische
Verkehrsministerium und relevante politische Akteure in Deutschland und
Osterreich gewandt. Dabei haben wir nicht nur auf die hohe Nachfrage der
Nachtzulge, insbesondere zwischen Paris und Wien, hingewiesen, sondern auch
konkrete Vorschlage zur wirtschaftlichen Tragfahigkeit unterbreitet, darunter
die Anpassung der Trassenpreise nach dem EU-weit empfohlenen
Grenzkostenmodell sowie die Einflhrung gesetzlich verankerter Preisstabilitat.




Kommunikation starken: Mit Studierenden die
Magistrale sichtbar machen

Die Main Line for Europe — die ,Magistrale flr Europa“ —ist trotz ihrer strategischen
Bedeutung in der breiten Offentlichkeit oft wenig bekannt, insbesondere auBerhalb
politischer und fachlicher Kreise. Unterschiedliche nationale Interessen,
Kommunikationskulturen und komplexe planerische Prozesse erschweren eine
einheitliche Wahrnehmung des Projekts. Gleichzeitig bietet die Magistrale enormes
Potenzial, Menschen fur nachhaltigen Schienenverkehr und grenziberschreitende
Mobilitat zu begeistern. Gemeinsam mit Studierenden der DHBW Karlsruhe haben
wir genau daran gearbeitet: Ziel war es, die Kommunikationsstrategie rund um den
Main Line for Europe e.V. zu analysieren, Zielgruppen zu definieren und konkrete
Ideen zu entwickeln, wie die ,Magistrale” in Politik, Medien und Gesellschaft
sichtbarer wird. Die Studierenden untersuchten bestehende Kanale und
Botschaften, identifizierten Synergien zwischen lokalen, nationalen und
europaischen Akteuren und erarbeiteten Handlungsempfehlungen fur ein
einheitliches, aktivierendes Narrativ.

So machen wir die Magistrale sichtbar

Sichtbarkeit und Prasenz schaffen Europaisches Narrativ starken
Die Magistrale soll durch Die Magistrale wird als
physische, digitale und mediale transnationales Projekt

Formate starker im Alltag und im kommuniziert, das europaische
offentlichen Diskurs Zusammenarbeit, Mobilitat und
wahrgenommen werden. Nachhaltigkeit symbolisiert.

Verstandnis Nutzen fordern Kanaliibergreifende Ansprache
Kommunikation soll leicht Die Kommunikation nutzt
verstandlich den Mehrwert der passende Kanale und Formate, um
Magistrale fur Pendler, unterschiedliche Zielgruppen
Gelegenheitsreisende und effektiv zu erreichen und zu
touristische Nutzer:innen aktivieren.

vermitteln.
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Unsere Social
Media Arbeit

Um unsere Interessen einer breiten
Offentlichkeit sichtbar
setzen wir gezielt auf (Social) Media
und digitale Kanale: Unser Newsletter
erfreut sich zunehmender Beliebtheit
und verzeichnet stetig steigende
Abonnent:innenzahlen.

ZU machen,

Auf Instagram setzen wir auf kreative
Formate, etwa einen Adventskalender
mit taglichen Reisetipps entlang der

Magistrale, der SpaBB macht und
gleichzeitig uber  die Strecke
informiert. Wie kreativ dabei auch

unsere Mitglieder die Magistrale in die
Offentlichkeit tragen, zeigt etwa das
Instagram-Video des Verbands
Region Stuttgart zur Bedeutung der
Magistrale fur Europa fur die Region.

Mit dem Relaunch unserer Website
zudem alle Inhalte
ansprechend

barrierearm

wollen  wir
ubersichtlich blndeln,
aufbereiten und
zuganglich machen - ein zentraler
Schritt,

noch effektiver zu gestalten.

um unsere Kommunikation
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V.i.S.d.P

Annika Hummel
Geschaftsfuhrerin Main Line for
Europe e.V.

c/o Stadt Karlsruhe
ZahringerstraBe 65
76133 Karlsruhe

info@mainlineforeurope.org
www.mainlineforeurope.org



